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Экономическая архитектура Большой Евразии сформировалась в ХХ столетии в результате распада колониальной системы, формирования индустриальных экономик в Юго-Восточной Азии и на Дальнем Востоке, а также в результате экономических реформ, проведенных в КНР
. Индустриальные центры Большой Евразии создали спрос на энергетические ресурсы, которыми располагают государства Ближнего Востока и Российская Федерация. Наиболее емким потребительским рынком в пределах Большой Евразии располагал Европейский Союз. Этот фактор способствовал формированию экспортной логистики КНР в Европу. Была актуализирована логистика Шелкового Пути в модификациях морского и сухопутного путей.

Экономика Российской Федерации также была ориентирована на емкий рынок Европы, но в сегменте энергетических поставок нефти и природного газа
. Этот ландшафт экономической логистики был всем сторонам удобен и выгоден. Его устойчивость и сохранность зависела от политической воли государств. Для этого эти государства должны были располагать достаточно большим ресурсом суверенитета. Но в этой экономической архитектуре было слабое звено, представленное государствами Европейского Союза. Эта слабость проистекает из итогов Второй мировой войны, когда под военно-политическую опеку США перешли европейские победители и побежденные, а также на Дальнем Востоке Япония. К тому же США восстановили на основе плана Маршалла экономическую систему Германии в границах ФРГ.
В результате государства Западной Европы оказались перед выбором долгосрочной стратегии трансконтинентальной интеграции. Один вариант заключался в использовании трансконтинентальных преимуществ Большой Евразии с учетом экономического роста КНР и энергетической инфраструктуры Российской Федерации в виде нефтепроводов и газопроводов. В создание этой инфраструктуры европейскими банками и компаниями были инвестированы значительные средства. Под эту инфраструктуру были построены нефтехимические комплексы. На эту инфраструктуру была ориентирована металлургия и машиностроение. Доступные и дешевые энергетические ресурсы из Российской Федерации позволили государствам Европейского Союза резко сократить добычу угля и даже поставить вопрос о закрытии атомных станций. Эти действия аргументировались заботой об окружающей среде.
Одновременно государства Европейского Союза имели вариант трансатлантической интеграции с экономиками США и Канады. Однако эти интенции наталкивались на торговые противоречия и достаточно дорогую логистику энергетических ресурсов. К тому же крупные компании Северной Америки и Европейского Союза использовали методологию аутсорсинга, для которой идеально подходили государства Тихоокеанского региона, в первую очередь КНР. Глобализация явно доминировала над региональной кооперацией и даже национальными экономическими интересами. Так, США ежегодно стали сталкиваться с проблемой дефицита торгового баланса с КНР. При этом администрация Белого Дома не предпринимала эффективных решений по улучшению динамики экспорта и импорта с КНР. Звучали экономические угрозы и требования, которые не меняли сложившейся ситуации в торговых отношениях США и КНР. На экономические отношения не влияли и политические предлоги в жанре риторики прав человека и демократии. Одной из причин было нежелание транснациональных корпораций отказываться от экономических выгод аутсорсинга. Когда аргументы в пользу отказа от аутсорсинга были найдены в виде стратегии новой индустриализации, понадобилось время для изменения моделей бизнес-процессов
.
На фоне довольно устойчивой экономической архитектуры Большой Евразии шел геополитический процесс приближения НАТО к границам Российской Федерации. Этот процесс стал неприемлемым для руководства России, когда в него стала втягиваться Украина, в которой в 2014 г. произошел государственный переворот с очевидным участием специальных служб США. Но Украину как государство в структуры НАТО и Европейского Союза не приняли, поскольку в ней культивировалась идеология неонацизма, процветала коррупция и нарушались права национальных меньшинств. США планировали использовать украинскую армию для агрессивных планов в отношении Российской Федерации. Возникла очевидная ситуация геополитического конфликта. Российская Федерация не могла больше уступать давлению США.

Это давление началось задолго до событий на Украине. Российскую Федерацию США и Великобритания методично обвиняли в кибернетических и газовых атаках, вмешательстве в президентские выборы в США, в нарушении прав человека. Они открыто поддерживали силы внутри России, настроенные на разрушение собственного государства. США отказались сохранить созданную во второй половине ХХ столетия систему международной безопасности.
Действия Российской Федерации в форме специальной военной операции дали повод для дальнейших санкций коллективного Запада против российской экономики. В области санкций стал активно себя реализовывать Европейский Союз. В результате обширного списка экономических санкций был разрушен фактически единый энергетический рынок Европейского Союза. Российская Федерация в подобных условиях обратилась к концепции Большой Евразии, которая предполагает отказ от европоцентризма. Эта концепция была актуализирована В. Путиным в 2016 г. Она оказалась созвучной экономической инициативе КНР «Пояс-Путь», актуализированной в 2013 г.
.
На первоначальном этапе предполагалось сопряжение экономических интересов государств ЕАЭС и ШОС. Акцент делался на институциональный диалог. Затем сотрудничество перешло на уровень транспортной логистики сухопутной части «Пояса-Пути». Основными стали автомобильные и железнодорожные транзитные перевозки из КНР к границам Европейского Союза. Следующим шагом стало налаживание энергетического сотрудничества Российской Федерации и КНР. Это сотрудничество обусловило развитие энергетической инфраструктуры. Крупным проектом стало строительство газопровода «Сила Сибири». В результате КНР стала потребителем российских энергетических ресурсов в больших объемах. При этом во внимание принимался и транзитный потенциал Монголии, Казахстана и других государств Средней Азии. Систематичное вмешательство США во внутренние дела КНР, связанное с Тайванем, ускорило во взаимоотношениях России и КНР формирование тематики безопасности
.
Одним из логистических компонентов Большой Евразии стал Иран, который играет важную роль в товарных и энергетических потоках с Севера на Юг и в обратном направлении. Выгоду от этой логистики видит для себя и экономика Турции
. В условиях санкционного давления на Российскую Федерацию международное сообщество с интересом смотрело на экономическую политику Республики Индии. Эта политика оказалась вне государственных санкций. Индия за короткое время стала крупным покупателем российских природных энергетических ресурсов. Логистику обеспечивают танкерные перевозки. Индия сотрудничает с Российской Федерацией еще с советского периода истории. Это военно-техническое, промышленное сотрудничество, закупка калийных удобрений.

Население Республики Индия быстро растет. Оно составляет 1.4 млрд человек. Населению необходимо продовольствие и бензин. Индийская армия нуждается в современных вооружениях. Это обусловлено ситуацией на северных границах с Пакистаном и КНР. Несмотря на тесное геополитическое сотрудничество Республики Индия с США, Японией и Австралией, она сохраняет приоритет экономических отношений с Российской Федерацией
.
Процесс формирования новой экономической архитектуры Большой Евразии требует значительной инициативы со стороны российских властей по созданию дальневосточной логистики. Эта логистика в теперешнем ее виде ограничивает экспортные возможности Российской Федерации в Тихоокеанском регионе. Это ограниченные пропускные возможности железных дорог, отсутствие парка морских судов ледокольного типа, слабо развитая инфраструктура портов. Существуют и психологические барьеры, связанные с восприятием Сибири и Дальнего Востока как социокультурной периферии России. У жителей Сибири и Дальнего Востока закрепилось устойчивое восприятие европейской части России как Большой Земли. Итоги VII Восточного экономического форума, проходившего в сентябре 2022 г. свидетельствуют, что Российская Федерация настроена на реализацию целого комплекса инфраструктурных проектов
.
Европейская часть Российской Федерации доминирует в ценностных оценках россиян. Этому способствует более высокий уровень урбанизации, плотности населения, развитости туристической инфраструктуры. Но в условиях Специальной военной операции европейское пространство России будет находиться в условиях ограниченных прямых экономических отношений с Европейским Союзом, если этот Союз сможет выдержать им же самим заданную себе стратегию экономической политики в отношении Российской Федерации.
Основные технологические центры Большой Евразии находятся в Юго-Восточной Азии. У них особая позиция по России. Это видно по реакции президента Индонезии на санкции. Государства этого региона за экономический диалог с Российской Федерацией. Но с этими государствами Россия имеет не столь активные торгово-экономические отношения. При том что АСЕАН демонстрирует довольно осторожную оценку международных событий. Эта организация практически освободилась от идеологических клише и приняла в свои члены СРВ, Кампучию и ЛНДР
. Важную роль играют ее экономические отношения с КНР.
Перемены с акцентом на Большую Евразию наблюдаются и на Ближнем Востоке. Это видно по позиции Саудовской Аравии
. Это государство дистанцировалось от внешней политики США и не следует рекомендациям в области добычи и экспорта нефти на мировой рынок. Эта позиция играет важную роль в формировании стратегии ОПЕК на мировом рынке нефти. Это тем более важно на фоне сохраняющихся региональных противоречий Саудовской Аравии и Ирана. Из этого наблюдения следует, что Саудовская Аравия отдает во внешней политике приоритет отношениям с Российской Федерацией в вопросах ближневосточной политики и собственным национальным интересам. Из политической стратегии следуют экономические следствия для диалога крупнейших экспортеров сырьевых энергетических ресурсов.
В формирующейся новой экономической архитектуре Большой Евразии найдут свое место Пакистан и Афганистан. Для них это очень важный экономический аспект получения доступа к транзитным ресурсам. В Пакистане КНР инвестировали в развитие инфраструктуры портов и автомобильных дорог. Этот проект является частью экономической стратегии возрождения логистики Шелкового пути.
Таким образом, идет активный процесс формирования новой экономической архитектуры Большой Евразии. Он вступил в стадию реализации инфраструктурных проектов. В эту стадию вступила экономика Российской Федерации, что видно по развитию Дальнего Востока и активному строительству федеральной автомобильной дороги М 12. Конкретные решения приняты по использованию Северного морского пути и созданию нового поколения судов ледокольного типа.
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