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С начала XXI в. темпы строительства и расширения сети автомобильных дорог общего пользования в Китае стали стремительно расти, так как общий объем капиталовложений в строительство новых дорог стал составлять 5,9% ВВП КНР, причем основное внимание уделялось развитию сети скоростных автомобильных магистралей. Если в среднем по стране в 2005-2016 гг. темпы роста инвестиций в основные фонды автомобильного транспорта (дорожное строительство) составляли 7,4%, то в 22 административных единицах провинциального уровня КНР темпы роста капиталовложений в развитие сети местных дорог превышали 13%.
 В 2018 г. густота (плотность) автомобильных дорог в КНР по сравнению с показателем 1980 г. выросла в 4 раза и составила около 412 км на 1 тыс. кв. км территории страны, доля автомобильных дорог с твердым (капитальным) покрытием составляла более 85% протяженности всех автомобильных дорог общего назначения в КНР, а на каждого жителя Китая в 2018 г. приходилось 12,6 кв. м этих автомобильных дорог, тогда как в развитых странах подобный показатель составляет около 20-25 кв. м на 1 жителя страны
. В течение 2018 г. правительство КНР инвестировало в развитие автодорожной инфраструктуры около 1,1 трлн. юаней, построило 86 тыс. км обычных автомобильных дорог, около 5 тыс. км скоростных автомагистралей и модернизировало 20 тыс. автомобильных дорог государственного и провинциального уровней и 250 тыс. км сельских дорог, проложило более 6 тыс. км скоростных автомагистралей (всего в период реализации плана 13-й пятилетки (2016-2020 гг.) правительством КНР было запланировано инвестировать 15 трлн. юаней в развитие национальной автодорожной инфраструктуры
). Китайские экономисты отмечают, что инвестиции в развитие основных фондов являются важнейшим драйвером экономики Китая, и поэтому в 2019 г. темпы их роста превысят показатели 2018 г. Они прогнозируют, что общий объем капиталовложений в основные фонды составит 7,3% (на 1,4% больше, чем в 2018 г.), а вклад этих инвестиций в прирост ВВП Китая вырастет на 0,5 процентных пункта по сравнению с 2018 г. до 2,64% процентных пункта – иными словами, около 40% экономического роста будет обеспечено за счет роста объемов этих инвестиций. В общем объеме инвестиций в основные фонды капиталовложения в развитие инфраструктуры и впредь будут занимать наиболее значительную часть, но упор будет сделан на улучшение слабых звеньев в менее развитых районах страны. Согласно плану развития автомобильной отрасли на 2019 г. объем инвестиций в основные фонды в области автодорожного строительства предусматривается на уровне порядка 1,8 трлн. юаней, в частности, предполагается строительство или реконструкция 220 тыс. км сельских автомобильных дорог
. В итоге, в 2020 г. в Китае общая протяженность скоростных автомобильных магистралей составила 150 тыс. км, а автодорожная сеть общего пользования выросла до 5 млн. км. В период до 2022 г. руководство Китая будет уделять особое внимание развитию автомобильных дорожных сетей административных единиц провинциального значения и в рамках реализации стратегии «пояса и пути» направит около 1,9 трлн. юаней на развитие сети автомобильного сообщения в отдаленных и экономически отсталых административных единицах провинциального уровня Западного Китая, а также будет добиваться сбалансированного межвидового развития всех отраслей транспортного комплекса КНР
. Согласно плану Государственного комитета по делам развития и реформ (ГКРР) «О развитии сети национальных автомобильных дорог на период до 2030 г.» правительство намерено вложить 4,7 трлн. юаней (762 млрд. долл.) в расширение дорожного строительства, а из этой суммы 2,2 трлн. юаней будут инвестированы в прокладку и реконструкцию дорог общего пользования, и 2,5 трлн. юаней будут направлены на строительство скоростных автомагистралей и к 2030 г. общая протяженность сети китайских автомобильных дорог составит 5,8 млн. км, из которых около 400 тыс. км будут составлять национальные автомобильные магистрали
.
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Рисунок 1. 
Расширение сети автомобильных дорог общего пользования в Китае (тыс. км)

Таблица 1
Общая протяженность скоростных и автомобильных дорог I–IV категорий и их доля в общей протяженности сети автомобильных дорог Китая (тыс. км)

	
	2010
	2012
	2014
	2015
	2017
	2018

	Общая протяженность сети автомобильных магистралей
	4008,2
	4237,6
	4463,9
	4535,3
	4682,5
	4773,5

	Протяженность скоростных и автомобильных дорог I–IV категорий в Китае
	3304,7
	3609,4
	4025,4
	4132,1
	4274,3
	4338,6

	Доля протяженности скоростные и автомобильных дорог I–IV категорий в общей протяженности сети автомобильных дорог Китая
	82,4%
	85,2%
	87,1%
	89,4%
	90,0%
	91,1%


С начала XXI в., когда КНР занимала 4 место в мире по общей протяженности автомобильных скоростных дорог, а уже через 7 лет в 2007 г. Китай стал занимать 2 место в мире по их общей протяженности. Китаю понадобилось всего 6 лет, чтобы занять по этому показателю 1 место в мире, обогнав даже США. В 2016 г. в КНР было проложено около 8153 км, в 2017 г. - 6798 км новых скоростных магистралей - Китай упрочил свое лидирующее положение в мире по этому показателю, обладая в начале 2019 г. сетью скоростных шоссе общей протяженностью более 140 тыс. км
.
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Рисунок 2.

Рост протяженности скоростных автомагистралей в Китае (км)

В период 13 пятилетки количество важнейших меридиональных шоссе, идущих с севера на юг страны, возрастет до 11 магистралей. К 2021 г. сетью скоростных автомобильных дорог будут объединены все города Китая с населением более 250 тыс. чел., что позволит обеспечить скоростное автомобильное сообщение для более 1 млрд. жителей КНР. В начале 14 пятилетки проживающие в восточных провинциях жители смогут добираться до скоростных автомобильных дорог в течение ½ часа, жители центральных регионов – за 1 час, а жители западных провинций – за 2 часа
.

Существует популярная китайская поговорка, которая гласит: «Если вы хотите разбогатеть, сначала проложите дорогу», что свидетельствует о важной роли, которую транспорт играет в развитии экономики. Хотя Китай достиг большого прогресса в развитии автодорожной сети, все еще имеется большой потенциал для дальнейшего развития. По заявлению министра транспорта Ли Сяопэна на пресс-конференции в Пекине 24 сентября 2019 г., «высокоскоростные дороги Китая стали его визитной карточкой, но мы ясно понимаем, что в нашей стране все еще есть слабые места в развитии автомобильного транспорта – это касается отдаленных районов Китая. Кроме того, логистика развита не полностью, поскольку затраты должны быть еще более снижены, а эффективность должна быть повышена». 
С целью решения вопроса развития автомобильного комплекса 19 сентября 2019 г. Центральный комитет Коммунистической партии Китая и Государственный совет, кабинет министров Китая, опубликовали план «Три сети, два круга», служащий реализации национальной стратегии наращивания автотранспортной мощи Китая. В соответствии с этим планом Китай создаст безопасную, удобную, эффективную, экологически чистую и экономически устойчивую автотранспортную систему, в которой будут представлены первоклассная инфраструктура, технологии, модели управления и услуги. В нем также говорится, что к 2050 г. китайская автотранспортная система будет на переднем крае, и эта цель будет достигнута в два этапа. С 2020 по 2035 гг. будет построена современная комплексная автодорожная сеть, а к середине столетия автотранспортный сектор Китая будет лидирующие позиции в мире по масштабам и качеству инфраструктуры, технологиям, инновационному потенциалу, интеллектуальному и экологическому развитию
. Его возможности по обеспечению безопасности, управлению и обслуживанию, а также международная конкурентоспособность и влияние также достигнут более высоких уровней. Конкретные цели трех сетей и двух кругов призваны облегчить перевозки людей и товаров. Одна из сетей будет состоять из национальных скоростных автомагистралей, а также будет также улучшена сеть провинциальных дорог. Два круга сформируют систему быстрого обслуживания как внутреннего туризма, так и глобальных логистических потоков. Что касается кругового движения внутри страны, то в городских районах время в пути планируется сократить до часа. Ожидается, что время в пути в городских агломерациях составит менее двух часов, а время в пути между крупными городами составит максимум три часа. Что касается глобального логистического круга, то товары будут доставлены в течение одного дня внутри страны, в течение двух дней в соседние страны и трех дней в крупные города по всему миру, используя мультимодальные схемы с участием авиационного транспорта. В плане также отмечается, что будут предприняты усилия для улучшения автотранспортной инфраструктуры, особенно сетей, которые сближают города и охватывают сельские районы, стимулируют создание нового и специально разработанного транспортного оборудования и улучшают транспортные услуги, позволяющие сделать путешествие более быстрым и удобным, а логистику более экологичной. и более эффективной. Кроме того, будут разработаны передовые технологии для развития интеллектуальных перевозок, и особое внимание будет уделено качественному строительству и управлению, безопасности на рабочем месте, а также быстрому реагированию на чрезвычайные ситуации и оказанию помощи.

Таблица 2
Административные единицы провинциального уровня Китая с протяжённостью скоростных магистралей к 2020 г. свыше 6 тыс. км

	
	Провинции и автономные районы
	Планируемая протяжённость скоростных автомагистралей к 2020 г.

	1.
	广东провинция Гуандун
	9200 км

	2.
	内蒙古автономный район Внутренняя Монголия
	8600 км

	3.
	四川провинция Сычуань
	8450 км

	4.
	湖北провинция Хубэй
	8100 км

	5.
	新疆Синьцзян-Уйгурский автономный район
	7300 км

	6.
	河北провинция Хэбэй
	7150 км

	7.
	河南провинция Хэнань
	7050 км

	8.
	山东провинция Шаньдун
	6700 км

	9.
	陕西провинция Шэньси
	6460 км

	10.
	福建провинция Фуцзянь
	6350 км

	11.
	江西провинция Цзянси
	6200 км

	12.
	贵州провинция Гуйчжоу
	6150 км

	13.
	广西 Гуанси-Чжуанский автономный район
	6000 км

	14.
	云南провинция Юньнань
	6000 км


Основным источником привлечения средств для прокладки сети скоростных магистралей в КНР являются банковские займы (до 75%), средства местных бюджетов и эмиссия инфраструктурных облигаций (до 25%). Создавая значительный мультипликативный эффект в сопряженных отраслях региональных экономик, масштабное строительство скоростных автомобильных магистралей в Китае являлось одним из основных средств преодоления негативных последствий мирового финансового кризиса, замедления темпов регионального экономического развития, основным стимулом оживления спроса и средством снижения безработица за счет создания большого количества новых рабочих мест (китайские экономисты утверждают, что привлечение 100 млн. юаней инвестиций в строительство скоростных автомагистралей позволяет создать (привлечь к работам) около 5 тыс. новых строителей). С другой стороны эти масштабы генерировали создание устойчивой и значительной совокупной кредитной задолженности местных бюджетов. Если в 2016 г. общий объем долга региональных и местных правительств составлял 15,6 трлн. юаней, то в начале 2019 г. он увеличился до 16,47 трлн. юаней (2,35 трлн. долл.), а соотношение объема регионального долга местных властей к общему объему ВВП Китая составляло около 40%.
 Более 75% объема этого долга (около 12 трлн. юаней) было сформировано именно за счет масштабных капиталовложений в строительство региональной транспортной инфраструктуры, из которых 9,5 трлн. юаней было инвестировано в 2010-2018 гг. в прокладку более 3 тыс. км высокоскоростных автомобильных магистралей
. В течение этого периода ежегодные темпы роста капиталовложений в основные фонды транспорта в 20 провинциях и автономных районах КНР (преимущественно западных) превысили показатель 25%, в то время как в среднем по Китаю эти темпы роста равнялись 19%. 
В начале 2018 г. Министерство финансов Китая, формируя ежегодный годовой бюджет, приняло решение об ограничении максимального размера дефицита бюджетов местных и региональных властей в объеме 17,3 трлн. юаней, а в начале 2019 г. Министерство финансов, ГКРР и Министерство юстиции приступили к разработке закона, регламентирующего ответственность местных властей, участвующих в строительстве автодорожной инфраструктуры в рамках ГЧП, поскольку начиная с 2013-2014 гг. местные органы власти не всегда оправдано использовали внебюджетные средства для реализации инфраструктурных проектов, которые лишь увеличивали долговые и фискальные риски местных органов власти. 
С целью сокращения дефицита финансирования развития местной транспортной инфраструктуры и стимулирования экономического роста Министерство финансов КНР одобрило планы выпуска обычных и целевых облигаций под конкретные инвестиционные проекты для властей провинциального и местного уровней на период 2019 г. Из общего объема облигаций, разрешенных к выпуску местными правительствами на развитие местной инфраструктуры (в основном на строительство скоростных автомобильных магистралей) были выделены квоты на 2019 г. – 580 млрд. юаней для общих облигаций и 810 млрд. юаней для целевых облигаций, причем Министерство финансов КНР специально указало финансовым департаментам провинциального уровня на необходимость срочного направления средств на крупные инфраструктурные инвестиционные проекты, подчеркнув, что «любое удержание средств в национальной казне или других государственных, либо провинциальных финансовых ведомствах не допускается»
. Собранные средства должны быть использованы как можно скорее для погашения предыдущей задолженности и реализации ранее запланированных и новых инфраструктурных проектов, поскольку «это обеспечит стабилизацию местных бюджетов, активизирует экономический рост и укрепит внутренний спрос»
.
В январе 2019 г. местные власти привлекли 418 млрд. юаней (около 62,31 млрд. долл.) путем выпуска облигаций, причем объем эмиссии новых облигаций составил около 369 млрд. юаней, объем рефинансирования - около 49 млрд. юаней
, а объем привлеченных средств на автодорожное строительство за счет этой эмиссии составил около 135 млрд. юаней
. Следует отметить, что общий объем облигаций, эмитированных местными правительствами, вырос в 2019 г. до 4,5-4,6 трлн. юаней по сравнению с 4,17 трлн. юаней в 2018 г.
 Из общего объема облигаций, разрешенных к выпуску местными правительствами, на развитие местной инфраструктуры (в основном, на строительство скоростных автомобильных магистралей) были выделены квоты на 2020 г. – 580 млрд. юаней для общих облигаций и 810 млрд. юаней для целевых облигаций, причем Министерство финансов КНР специально указало финансовым департаментам провинциального уровня на необходимость срочного направления средств на крупные инфраструктурные инвестиционные проекты, подчеркнув, что «любое удержание средств в национальной казне или других государственных, либо провинциальных финансовых ведомствах не допускается»
. Собранные средства должны быть использованы как можно скорее для погашения предыдущей задолженности и реализации ранее запланированных и новых инфраструктурных проектов, поскольку «это обеспечит стабилизацию местных бюджетов, активизирует экономический рост и укрепит внутренний спрос»
.
Сегодня местные правительства за счет массовых займов постоянно расширяют масштабы прокладки скоростных магистралей, которые стимулируют развитие местной экономики и создают новые рабочие места. Расчеты, проведенные специалистами Министерства транспорта КНР на основе внутриотраслевого баланса, позволили выявить зависимость увеличения объема ВВП КНР от уровня транспортных издержек автодорожного транспорта - снижение транспортных издержек на скоростных магистралях на 15% приводит к росту ВВП КНР на 0,1 процентных пункта, а улучшение условий инфраструктурной доступности на провинциальные рынки и, соответственно, снижение логистических затрат на 1% обеспечивает рост ВРП на 0,3 - 0,4 процентных пункта
. Однако масштабные банковские займы, и, соответственно, значительный объем выплат по процентам приводят к росту автодорожных сборов и недовольству местного населения. 
В 2018 г. завершились работы по строительству самого протяженного в мире морского моста в провинции Гуандун в дельте реки Чжуцзян (река Жемчужная). Надводная часть акведука пересекает устье р. Чжуцзян и морскую акваторию Линдиньян, соединяя Сянган, Чжухай и Аомэнь. Суммарная протяжённость автомобильного моста (стоимость проекта превысила 40 млрд. юаней) на высоте от 70 до 80 м над уровнем моря составляет 35,6 км, включая 6 км подводного туннеля. Это грандиозное мостовое сооружение рассчитано на 6 полос движения автотранспорта со скоростью в 120 км/ч., а финансирование обеспечивали правительство КНР и местные власти провинции Гуандун, САР Сянган и Аомэнь. Мост в форме латинской «Y», позволяющий свободно проходить судам водоизмещением до 300 тыс. т, сокращает время поездка из Чжухая в САР Сянган с 3 часов до 30 мин., а ранее 3-х часовой путь из САР Сянган в САР Аомэнь сокращается до 50 мин.
 Мост, на сооружение которого было использовано 420 тыс. т стали и 1,08 млн. куб. м бетона, спроектирован исходя из самых высоких технических требований к подобным сооружениям - срок его эксплуатации рассчитан на 120 лет, он способность противостоять ветру со скоростью до 60 м/сек (или шквалы тайфуна со скоростью 180-210 км/час) и выдерживать сейсмическую активность до 8-9 баллов по шкале Рихтера. Протяженность туннеля «Гунбэй», который является единственным съездом с основного пролета моста в г. Чжухай. составляет 2741 м, высота – 21 м, площадь поперечного сечения равняется 336,8 кв. м, что превышает аналогичные показатели всех автодорожных тоннелей в мире. 23 октября 2018 г. супермост официально был введен в эксплуатацию, в период ноября 2018 г. по мосту проехало 1,79 млн. пассажиров (в среднем около 70 тыс. в день), а пик перевозок пришелся на 18 ноября 2018 г., когда через мост проследовало 103 тыс. пассажиров и в марте 2019 г. на долю пассажирского транспорта приходилось 97,6% всего трафика (доля пассажирских автобусов составляет 45%, личного автотранспорта – 30,5%), а на долю грузового транспорта приходилось 2,4%. Часы пик при движении по мосту обычно возникают с 10 до 12 и с 17 до 19 час., что несколько замедляет движение автомобильного транспорта
. Ключевое оборудование и материалы, использованные для строительства моста Сянган–Чжухай–Аомэнь, были произведены в Китае, а для достижения передового качества при возведении мостового сооружения использовались технологические стандарты, которые были прописаны в 61-м «Руководстве по применению», которые при сложении вместе составили бы стопку более 1 м в высоту. Сегодня китайские технологические разработки и стандарты, примененные при строительстве моста Сянган–Чжухай–Аомэнь являются предметом экспорта Китая. Строительные компании из Германии, которые отвечают за строительство туннеля через пролив Фермарн-Бельт от Дании до Германии протяженностью 18 км, уже несколько раз приезжали в Китай для изучения опыта. Бюро по вопросам управления мостом через Чесапикский залив в американском штате Вирджиния, построенного в 70-е гг. XX в., намерено построить 2-й новый мост. По заявлению работников Управления, примененные прошлые технологии строительства уже устарели, и американские специалисты намерены перенять опыт китайских строителей. Также мостостроительные компании из Германии, Сербии и Норвегии обратились к китайским строительным компаниям с просьбой в содействии при строительстве стальных морских мостов и эстакад в своих странах. В начале 2019 г. ГКРР обнародовал план масштабного экономического развития региона «Большого залива» Гуандун–Сянган–Аомэнь и превращения его в глобальный экономический центр. Регион «Большого залива» охватывает САР Сянган и САР Аомэнь, а также 9 городов в провинции Гуандун: Гуанчжоу, Шэньчжэнь, Чжухай, Дунгуань, Хуэйчжоу, Чжуншань, Фошань, Чжаоцин и Цзянмэнь. В 2017 г. САР Сянган и САР Аомэнь и 9 городов произвели 1/8 ВВП КНР, в то время как на него приходилось всего 5% населения страны и только 0,6% от общей территории Китая
. 
В начале 2017 г. в провинции Гуандун в 40 км от автомобильного моста Чжухай–Сянган–Аомэнь (в устье р. Чжуцзян) строительная компания «Аньнэн» (China Anneng Construction Group Co.) начала возведение автомобильного транспортного коридора через морской залив между городами Шэньчжэнь и Чжуншань (пров. Гуандун) общей стоимостью более 45 млрд. юаней (6,6 млрд. долл.). Запланировано построить подводный туннель и 2 надводных подвесных моста, основание которых будут опираться на 2 искусственных острова, а общая протяженность моста составит 24 км. Введение в эксплуатацию автомобильного моста даст возможность сократить время в пути из Чжуншаня и прилегающих городов-спутников в Шэньчжэнь до 40 минут по сравнению с сегодняшними 3,5 часами. Движение автомобильного транспорта по новому мосту, который будет запущен в эксплуатацию в 2024 г., будет осуществляться в обоих направлениях по восьми полосам движения при разрешенной скорости в 115 км/ч. Мост Шэньчжэнь–Чжуншань, расположенный на расстоянии всего 1 часа поездки на автомобиле от региона Большого залива является еще более сложным и масштабным проектом, чем мост Сянган–Чжухай–Аомэнь, а технологии его строительства обогатят мировой опыт возведения подобных морских автомобильных мостов. Проект включает в себя строительство моста, искусственных островов и туннелей с осуществлением строительных работ как на воде, так и под водой. При прокладке моста Шэньчжэнь–Чжуншань будет использоваться технология погружаемых труб, а для обеспечения безопасности транспортировки и установки труб было построено судно стоимостью 500 млн. юаней (75 млн. долл.). Сложность соединения погруженных труб похожа на соединение двух авианосцев среднего размера вместе, т.к. отклонение должно быть в пределах 5 см. Для строительства двух искусственных островов потребуется такое количество арматуры, которой хватило бы на возведение 8 парижских башен Эйфеля. В начале февраля 2018 г. в провинции Хунань было открыто скоростное автомобильное движение по мосту через озеро Дунтинху. Этот высокотехнологичный подвесной мост с усиленными стальными несущими балками, чья длина составляет 1,48 км, является частью скоростной магистрали Ханчжоу (пров. Чжэцзян) – Жуйли (пров. Юньнань). По показателю протяженности этот подвесной автомобильный мост занимает 1 место в КНР и 2 место в мире
.
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�Hong Kong-Zhuhai-Macao bridge gets off to good start. - �HYPERLINK "http://www.china.org.cn/%20business/"�http://www.china.org.cn/ business/�2018-11/23/content_74201285.htm


�Blueprint for Bay Area to be revealed. - � HYPERLINK "http://en.ce.cn/Business/topnews/201902/13/t2019" �http://en.ce.cn/Business/topnews/201902/13/t2019�0213_31464568.shtml


�Key component of world's longest cross-sea bridge installed. - �HYPERLINK "http://en.ce.cn/main/latest/"�http://en.ce.cn/main/latest/� 201805/03/t20180503_22502229.shtml
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